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MINISTERIO DE GOMERCIO .

INSTRUCCION Y OBRAS PUBLICAS.

OBRAS PUBLICAS.

Enterada la Reina 7Q. D. G.) de que por los reconoctmientos
practicados en el rio Guadalquivir , con el objeto de habilitar la
navegacion por su cauce, se ha demostrado lo conveniente que
seria abrir un canal lateral derivado desde Lora, cuya obra
ofrece utilidades bastantes para que con aljunos auxilios del Go-
bierno se animen los empresarios particulares d ejecutaria por
su cuenta; y considerando que con lu abertura de este canal se
daria principio al que con ¢l tiempo puede ser continuado hasta
Cordoba , sequn desde anteriores épocas estd resuelto por varias
Reales ordenes que han considerado de gronde interés nacional
la reatizacion de tan grandiose idea, S. M. se ha servido re-
solver:

1.° Que se publiquen la memoria, planos y demas documen-
tos facultativos relativos al citado canal lateral, d fin de que los
particulares 0 companias que quieran tomar dsu cargo aquella
empresa, hagan sus proposiciones con COROCIMIENLo de causa.

2." Que la Junta Consultiva del ramo redacte d este finelplie-
go de condiciones, bajo el que podrd adjudicarse la misma em-
presa, seiialando el téermino que estime suficienle para la admi-
sion de las propuestas.

Y 5.0 Que verificade la adjudicacion en la forma que se de-
termine , se presente d las Cortes convertida en proyecto de ley,
pare lo debida garantic Y sequridad de las obligaciones que en
su virtud se estipulen.

Al propio tiempo , y conelfin de que el publico pueda ilustrar-
se, usi sobre la naturalexe de las difiewltades y del coste que



ocastonaria la habilitacion del rio para establecer ung navega-
cion regular por su cauce, como sobre la clase de recursos que
para su realizacion serian necesarios, S. M. ha tenido i bien re-
solver, que se publique tombien, sequn yo estd mandado , el ve-
sultado de los reconocimientos practicados con el dicho objeto
en el rio Guadalquivir desde Cordoba d Sevilla, y que por la
propia Junta Consultiva se extienda asimismo un pliego de con-
diciones andlogas 4 las del canal lateral, para el caso de que el
interés particular quisiese establecer la navegacion por el cauce
det mismo rio, auxiliado con ciertas concesiones del Gobierno,
que en su dia podrdan ser otorgadas, salvo siempre el derecho
del mismo 6 de los particulares d abrir en todo 6 en parte el ca-
nal lateral entre Cordoba y Sevilla, sequn se previno en Real
orden de 22 de junio de 1844.

De Real ordenlo comunico & V. S. parasu inteligencia y efec-
tos expresados. Dios guarde & V. S. muchos afios. Madrid 16 de
julio de1847. — Pastor Diax. — Sr. Director general de Obras
publicas.
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practicado por resolucion del Ministerio de la Gob ion dela Peninsula fecha 3 de agosto
de 1842, con arreglo & las instrucviones que en su cumplimiento extendid la Direccion
general de Caminos, Canales y Puertos, e 29 del mismo mes.

Los vestigios de las obras que han quedado del tiempo de los
romanos en la inmediacion del Guadalquivir, y las antigiiedades
que diariamente se descubren, prueban que existid unanumerosa
poblacion en aquella fértil comarca. Si por otra parte se atiende
4 que no se encuentran restos de ninguna calzada, y se conservan
algunas obras sobre las margenes del rio hacia las inmediaciones
de Pefiaflor y otros puntos, parece casi indudable que el rio ser-
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6 AECONOCIMIENTO DEL RIO GUADALQUIVIR

via de linea de comunicacion entre Halicay Gérdoba, paralos con-
tinuos trasportes de un pueblo ocupado en las operaciones de la
guerra. Pero no debe perderse de vista que en aquella época la
agricultura se encontraba muy atrasada, por cuya razon los rios
experimentaban ménos causas de perturbacion en su régimen,
pues que eslando la superficie del terreno mas consolidada, el
acarreo no era de tanta consideracion, ni las margenes se halla-
ban expuestas 4 las continuas alteraciones que han sufrido pos-
teriormente. Asi es que en tiempo de los romanos el régimen del
rio seria mas permanente y mas favorable 4 la navegacion : es
cierto que esta tendria que ser mucho mas imperfecta que la de
nuestros dias, pero tambien lo es que, sin ia esencial ventaja de
un régimen estable, no es posible establecer ninguna sin los
recursos del arte.

En tiempo de la dominacion de los drabes no es probable que
el rio estuviese abandonado : se adoptarian medios analogos &
los que habian puesto en practica sus antecesores, cuando la im-
portancia de Cérdoba aumentd, y la poblacion agricola de 1a vega
llegé al mas alto grado de prosperidad, no habiéndose borrado
todavia con el trascurso de tantos siglos muchas practicas de agri-
cultura que se conservan en Andalucia.

Despues de la conquista se mird la navegacion del Guadalqui-
vir con gran predileccion : algunos reyes expidieron cédulas para
remover los obstaculos que se oponian 4 ella, entre las cuales es
la mas notable la que di6 en Madrid D. Felipe 1V, en 23 de di-
ciembre de 1626, que es como sigue : «El Rey : jusiicia y regi-
»miento de Sevilla, sabed : que teniendo por uno de los medios
»mas eficaces para la restauracion de poblacion y comercio de
»estos reinos, la navegacion de los rios mas principales que hay
»en ellos, he resuelto que se trate de hacer navegable el rio Gua-
»dalquivir de esta ciudad 4 la de Gdrdoba, para lo cual mandé
»que vinieran de Flandes ingenieros, que despues de haber re-
»conocido las dificultades que impedian la navegacion, ofrecie-
»sen allanarlas’; y ahora he nombrado 4 D. Gaspar Bonifax, mi
»Corregidor de Cérdoba, por Superintendente de esta obra, en el
»Us0, gjercicio y jurisdiccion que se contiene en otra cédula mia;
»y ¢Omo quiera que las conveniencias piblicas que resultaran de
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»eslo son notorias, y que esta ciudad es tan interesada en la ma-
»yor salida de sus frutos, y en gozar & precios mas baratos. los
»de las tierras comarcanas y otras comodidades, fiando de vos-
»0lros que me serviréis en ello, como siempre lo habeis hecho,
»0s encargoy mando, que en todo lo que os pareciere conveniente
»al fin referido, ayudeis con particular asistencia al dicho D. Gas-
»par Bonifax y desde luego trateis de prevenir los arbitrios ¢ me-
»dios que sean necesarios para sacar el dinero que tocare en el
»repartimiento del gasto de dicha navegacion, de manera que la
»brevedad y buen efecto anime con vuestro ejemplo 4 las demas
»ciudades capaces de recibir este beneficio, que traten de hacer
»navegables rios que pasan por ellas; por lo que en razon de lo
»susodicho hiciéredes lo recibiré por mi agradable servicio etc.»

Tambien es curiosa la exposicion que los barqueros del rio hi-
cieron al Rey D. Pedro el Justiciero, atribuyendo los perjuicios de
Ja navegacion 4 las malezas conservadas en las margenes, yalas
obras que se construian en el rio, aludiendo sin duda 4 los azu-
des 6 presas. Desde entdnces hasta nuestros dias ha habido mu-
chas personas, y entre ellas algunos ingenieros, que han atribuido
& las presas todas las dificultades de la navegacion del Guadal-
quivir, y hasta las irregularidades que experimenta su curso. Es
indudable que el establecimiento de estas obras no debe abando-
narse al interes individual, pues que construidas sin las precau-
ciones debidas, & veces habran influido en la direccion del rio,
originando inundaciones y rompimientos de ferreno en las ave-
nidas; pero no son estas solas las causas que imposibilitan la na-
vegacion, segun se cree generalmente, sobre cuya idea es in-
dispensable antes de todo rectificar la opinion.

Las presas no obsiruyen la navegacion de los rios, antes por
el contrario son medios que el arte reconoce para facilitarla en
circunstancias dadas, cuando se preparan con puertos & exclusas
para la bajada y subida de los barcos : los que no ven en las presas
mas que un obstaculo para la navegacion, creen de buena fe que
es el inico entorpecimiento que 4 ella se opone; y en la actuali-
dad he hablado con muchas personas, cuyo proyecto de navega-
cion del Guadalquivir estd reducido 4 quitar las presas, no con-
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8 RECONOCIMIENTO DEL RIQ GUADALQUIVIR

tando con otra dificultad que la indemnizacion de los propie-
tarios.

Si las presas del Guadalquivir se arrasasen, los remansos que
forman desaparecerian, y en su lugar se formarian bien pronto
pequefias tablas alternadas de vadosy chorreras de corta pro-
fundidad, obedeciendo 4 las mismas leyes del movimiento de
las aguas , como se verifica en el resto del rio : claro es que los
obstaculos se aumentarian, y como verémos despues, si el Gua-
dalquivir se hace navegable algun dia, tiene que serlo por medio
de presas que, formando tablas artificiales de suficiente extension
y profundidad, faciliten una navegacion regular sin los inconve-
nientes que presentan algunas chorreras que no pueden desapa-
recer por otro medio, y enténces se conocerd lo erréneo de una
opinion tan generalmente admitida.

mmeismscngon  Fn el siglo xvi se han hecho diferentes reconocimientos con

reeonocimielos
¥ operaciones
dol siglo xvit.
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mas 6 ménos detencion, para habilitar la navegacion del Guadal-
quivir, entre los cuales se cuentanlos del Marques de Pozoblanco
y el Coronel de Ingenieros D. Francisco Gozar. Se levantaron
planos del curso del rio, y de las acefas y azudes; se midié el
caudal de aguas, y aun se llegaron & proponer algunas obras;
pero de estos trabajos no resulta un plan cual conviene al esta-
blecimiento de la navegacion, porque no se practicaron nivela-
ciones exactas ni tan extensas como exige la combinacion de tales
proyectos, pues no se conocia la teorfa de las aguas corrientes
con la perfeccion que en el dia. Las medidas 6 aforos de agua
practicados en aquel tiempo tampoco ofrecen confianza, porque
se carecia de las numerosas experiencias que han servido despues
para determinar la velocidad media. Los métodos empleados por
los ingenieros italianos, que se han adoptado por los demas de
Europa, eran totalmente desconocidos; de manera, que todos los
resultados que presentan estos trabajos, si bien tienen un interes
histérico muy recomendable, carecen de utilidad en el estado
actual de conocimientos.

El primer ensayo praciico de navegacion se verifico poco an-
~tes de 1808. Un tren de barcas chatas 6 bateas descendié 4 Sevilla
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bajo la direccion de un ingeniero espafiol, cuyo objeto no me ha
sido posible averiguar por masdiligencias que he practicado. Este
ejemplo pudo muy bien estimular & los franceses, durante su
ocupacion, para poner en practica, por los aitos de 1811 y 1812,
una navegacion parecida, formando trenes ¢ divisiones de barcas
chatas que no pasaban las presas. El principal objeto de esta na-
vegacion fué la bajada de provisiones para el ejéreito : se hacia
por cuenta de la administracion militar; acaso se adopté con el
fin de evitar las fuertes escoltas que eran necesarias para asegu-
rar los convoyes por tierra, en ocasion que eran hostilizados por
numerosas partidas que no podian aeercarse al rio con tanta
facilidad.

El cargamento de 1as barcas se trashordaba & brazo en las pre-
sas de una division 4 ofra : el niimero considerable de hombres
que se necesitaba para esta faena, la sirga y tripulacion de las
barcas, se sacaba de las numerosas matriculas formadas en los
pueblos de la ribera, que 4 la fuerza prestaban este penoso ser-
vicio. Se habilitaron provisionalmente algunos sirgaderos, pero
no hay noticia de que se hiciese obra alguna para aumentar el
fondo, asegurar las margenes ¢ facilitar las maniobras de carga
y descarga : de consiguiente esta navegacion fué puramente mi-
litar y de circunstancias, quedando necesariamente reducida al
corto tiempo que el estado de aguas podria permitirla. Este he-
cho, de que se han aprovechado algunos, guiados acaso de un
celo mal entendido por 1a felicidad del pais, les ha servido para
afirmarse en la idea de que los obstaculos de la navegacion na-
cian de personas O empresas cuyos intereses estaban en pugna
con ella. Por mucha que fuese la influencia que quiera atribuirse
a semejante oposicion, ninca podia ser tanta que hubiese con-
tenido 4 los pueblos riberiegos, & cuya vista se hizo esta opera-
cion, de sacar las utilidades con que la naturaleza les brindaba;
pero estos conocen bien que las dificultades principales se hallan
en la naturaleza, y no en los intereses particulares.

A las anteriores indicaciones, extendidas en virtud de las no- st

de la navegacion

ticias adquiridas en los pueblos, afiadiré algunos datos relativos e tos tanceses,

. r b L N . pur.EE "
4 esta navegacion, que fuéron presentados al gobierno en 1813, meiuo Karvists.
. ]
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10 RECONOCIMIENTO DEL RIO GUADALQUIVIR

por el ingeniero de minas baron de Karwinski, proponiendo un
viaje de prueba que demostrase la navegacion del Guadalquivir:
este ingeniero, segun se deduce de sus escritos, estuvo al servi-
cio de los franceses y precisamente empleado en la navega-
clon.

Los franceses empezaban su linea navegable debajo de la
presa del molino de Casillas, y como en aquella época no exis-
tian integras mas presas que las de Penaflor y Lora, quedaba el
rio dividido en tres grandes tramos, desde dicho molino hasta el
puerto de Sevilla. CGonstruyeron ochenta barcas chatas, que se
distribuyeron en tres divisiones, proporcionadas 4 la longitud de
los tramos, distribuyéndolas en esta forma : treinta y cuatro ala
estancia de Cérdoba, doce 4 la de Pefiaflor y treinta y cuatro &
la de Lora, con objeto de que las expediciones no se interrum-
piesen gnardando unos periodos regulares. Ademas del cabo de
marina ¢ patron, seis hombres tripulaban cada barca, los cnales
se sacaban de las matriculas formadas en Cérdoba y demas pue-
blos de 1s ribera. En dicha ciudad habia doscientos matriculados,
en Peiiaflor cuarenta y cinco, y asi en los demas pueblos; de
manera que sin temor de equivocacion podra suponerse que la
matricula del pais subia & muy cerca de ochocientos hombres,
sin contar los que los franceses empleaban del ejéreito. La carga
de las barcas era de cincuenta 4 doscientos cincuenta quintales,
segun el estado de las aguas; y aunque se hace subir 4 noventa y
cuatro mil quintales el arrastre que los franceses hicieron aguas-
abajo, nada se dice de los que hicieron aguas-arriba, lo que
hace sospechar con fundamento, que las barcas regresaban de
vacio.

El gobierno accedio al viagje propuesto por Karwinski, nom-
brando dos ingenieros de ejéreito para que lo presenciasen. Se
eligié para la prueba una de las barcas que los franceses habian
dejado en Penaflor al tiempo de su retirada, las cuales habian
sido arrastradas por una avenida 4 gran distancia del lecho del
rio., donde se encontraban abandonadas : entre ellas se eligio la
mejor, despues de recorrida se trasportd al rio, subiéndola en
seguida al molino de Casillas. Alli se cargd la barca con setenta
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quintalesde perirechos de artillerfa, despues de tripulada con seis
hombres escogidos entre los que formaron la matricula de Cér-
doba. El viaje 4 Sevilla se verificé en cuatro dias, regresando 4
Cordoba de vacio en diez; sin que el diario de este viaje ofrezca
mas circunstancia particular, que la subidadelas presas de Loray
Penaflor : en la primera se emplearon cincuenta hombres, y en
la segunda cuarenta, que fuéron facilitados por los alcaldes res-
pectivos.

En el oficio en que el ingeniero de ejército D. Diego Tolosa
da parte desde Cordoba, en 31 de mayo de 1813, al ministerio de
la Gobernacion, del resultado de este viaje, para que fué nom-
brado, ademas de las indicaciones del ltimo parrafo se encuen-
tran algunos datos que completan las noticias anteriores. La
barca tenia de longitud 6 eslora freinta y tres piés, de manga 6
ancho once, sin quilla y con el pavimento inferior en figura cir-
cular; su calado de vacio era de dos pulgadas, y en el viaje se
cargo de ochenta y cinco 4 noventa quintales, inclusa la tripula-
cion, con cuya carga cald ocho y media pulgadas, lo que da
proximamente una linea de aumento de calado por cada quintal
de carga. Este ingeniero concluye asegurando que el rio es na-
vegable, de lo cual se propone hablar con mas detencion, cuan-
do remita el plano que esta formando.

Algunas observaciones son necesarias para poner en claro los
resultados de este viaje, ddndoles el valor que realmente les cor-
responda.

En las dimensiones de la barca se echa de ménos la altura de
puntal tomada en el punto mas bajo, y las que correspondan 4 la
popa y proa; tampoco se dice en qué sentido se encuentra la for-
ma circular del pavimento 6 fondo, pero si se atiende al que usan
los barcos de Cérdoba, debera seren ¢l longitudinal : el arqueado
viene de proa 4 popa, por las ventajas que esta disposicion tiene
para el alraque y para el resbalamiento sobre el lecho de las
chorreras y vados, y aun para el paso de las presas.

El calado de dos pulgadas no se expresa donde se tomé, y aun-
que se midiese en el punto mas bajo del costado, siempre el fondo
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12 RECONOCIMIENTO DEL RIO GUADALQUIVIR

deberia tener alguna mas salida ; desde luego se me figura que
atendidas las dimensiones de la barca y la solidez de su construc-
cion, el verdadero calado deberia ser algo mayor, pues lanchas
pequenas de construccion muy alijerada calan mas ; sin embar-
go, esta observacion en nada debilita las ventajas del ensayo , &n-
tes por el contrario lo favoreceria si las hubiese efectivas para el
{rasporte.

in diferentes pasajes de los oficios de Karwinski se indica la
necesidad de hacerla prueba cuanto dntes, por la escasez deagua:
hablaba en primeros de mayo, cuando en alguna ocasion tuvo que
detenerse por fuertes aguaceros; de modo que subsistiendo el rio
en estado de aguas bajas hasta fines de octubre, la navegacion
por este medio es casi impracticable seis meses del ano, por falta
de agua. Para la subida, la barca se descargd en Sevilla, y volvié
de vacio : las chorreras se pasaron con dificultades 4 la sirga que
formaba la tripulacion, & pesar del escaso calado de dos pulga-
das y de la disposicion del fondo para disminuir la resistencia de
la corriente, 4 tal punto, que era el caso mas favorable para su-
bir las chorreras ; y no obstante se emplearon seis dias mas que
en fa bajada, sin que pueda atribuirse la detencion a las presas,
porque estas se pasaron a fuerza de brazos en corto tiempo. Si
la barca hubiese vuelto con la misma carga, entdnces se hubiera
conocido la resistencia que oponian algunas chorreras, y los gran-
des medios que era preciso emplear para vencerla : en esta supo-
sicion prescindo de Ias presas que, en caso de pasarlas, deberian
hacerse en ellas las obras convenientes.

En corroboracion de esto manifestaré lo que nos pasd con los
barcos empleados en el reconocimiento. Generalmente los bar-
queros tenian gran resistencia 4 salir de las tablas en que esta-
clonal':)an por temor & la subida : en algun caso, que fué preciso
lo verificasen, se hicieron triplicar ¢ cuadruplicar el tiempo em-
pleado en la bajada, y aun asi lo hacian de muy mala gana, por
lo que tenian que trabajar en las chorreras, 4 pesar de que los
barcos eran pequefios y volvian sin ninguna carga.

De lo que dejo manifestado se infiere, que si en este viaje de
prueba, hecho & imitacion del trasporte de los franceses, con una
harca de las empleadas por ellos, y dirigida la operacion por un
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ingeniero destinado & este servicio, la barca regresé de vacio, pa-
rece fuera de toda duda que las divisiones de los franceses regre-
saban de la misma manera, de modo que la navegacion era solo
descendente ; la ascendente estaba reducida 4 la mera traslacion
de barcas & sus estancias. Si 4 esto se unen los grandes medios
empleados v que hacian efectivos por la ocupacion militar del
pais, se conocera cuan fundado es el juicio que se ha formado
de esta navegacion.

Si todavia se quiere una nueva prueba en este sentido, se en-
contraria en el oficio de Karwinski, fecha 4 de junio de 1813, en

gque al acompanar ¢l resultado de su viaje, sabedor de que el

gobierno habia nombrado ingenieros para el levantamiento del
plano del Guadalquivir, dice : <Al paso podra hacerse una nive-
»lacion exacta del rio desde Cordoba a Sevilla, punto esencial é
»interesantisimo, y base de todas las obras i operaciones, para
»hacer ahora ¢ con el tiempo el Guadalquivir completamente na-
»vegable en todas las estaciones del aflo, y para embarcaciones
»de hasta mil quintales ; puesto que la causa de no ser comple-
»tamente y en todo el ano navegable el Guadalquivir, es su gran-
»de desnivel, y la rapidez con que por este motivo trascurren sus
»aguas, conservindose muy pocas en su lecho cuando la escasez
»de los veneros en el verano no le alimenta sino muy parcamen-
»te. Siendo conocido su desnivel total y parcial desde Cordoba &
»Sevilla, se podra con facilidad decidir en qué puntos conviene
»establecer presas con exclusas; y con pocas de ellas, practican-
»do exclusas en las presas va existentes, quedara hecho el Gua-
»dalquivir completamente navegable. »

Este ingeniero, al expresarse asi, demuestra que estaba al cor-
riente de los medios que hacen navegable un rio, en la acepcion
que puede darse en esta materia al adverbio completamente ; y
no deja de ser notable lo haga en el ultimo parrafo de sus escri-
tos, cuando ha llegado 4 su noticia la resolucion del gobierno
sobre levantamiento del plano, sin hacer en el diario de su viaje
la menor reflexion sobre puntos tan importantes.

Tambien aparece claro, de los oficios del mismo ingeniero, que
la unica obra que hicieron los franeeses fué la habilitacion de un
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camino de sirga provisional, ¢ mas bien un sirgadero, reducido a
remover los obstaculos que se oponian 4 la sirga en algpnos pa-
rajes, talando 4rboles 6 rozando matorralfas en laJs méargenes :
Karwinski encontré este camino muy deteriorado, 4 pesar de no
haber trascurrido mas que un invierno, atribuyéndplo a los da-
fios causados por las avenidas, y 4 la activa vejetacion de aquel
pais.

neosecimtens ] e] afio de 1813, despues de este viaje de prueba, se practlcé

“niayous. de érden del gobierno un reconocimiento del Guadalgumr entre
Cordoba y Sevilla, por los ingenieros de ejéreito D. Diego Tolosa
y D. Vicente Ortiz. Estos formaron un plano, pero no tengo no-
ticia que practicasen nivelaciones, ni tomasen perfiles del rio.
Recuerdo que en este trabajo se empleé poco tiempo, y aca-
50 no se tendrian los recursos necesarios, por cuya razon
pocos serian los datos que podrian recogerse durante su ejecu-
clon.

Mesarios En 1814 se presentaron al gobierno dos memorias sobre la

se vy auon. Tiavegacion del Guadalquivir : una escrita por el ingeniero hi-
draalico D. Antonio Prat, que contiene algunas noticias curiosas
que pueden mirarse como histéricas, y la otra de D. Gregorio
Gonzalez Azaola, en que habla muy poco de la navegacion del
Guadalquivir, pues su objeto principal es sobre el fomento de la
provincia de Sevilla : ambas estén escritas sin haber examinado
el rio, ni practicado las operaciones necesarias para decidir so-
bre la posibilidad de esta clase de empresas.

neeonncmino v B Sr. D, José Agustin de Larramendi, en su memoria sobre
' el canal lateral del Guadalequivir, impresa en 1820, habla tambien
de la navegacion de este rio, Como su principal objeto era el
proyecto del canal, se contenté con hacer algunas indicaciones
sobre las dificultades que aquella debia presentar; y aunque el
estudio del rio lo hizo en grande sin entrar en muchos detalles,
no por esto deja de estar bien fundada la opinion de este experi-
mentado ingeniero, como se vera cuando se presente el resultado
del reconocimiento practicado en fines de 1842,
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Tales son los antecedentes que he podido adquirir : entre ellos
merece particular atencion el vigje de prueba hecho por el inge-
niero Karwinski. De propdsito me he extendido en su eximen,
porque presenta algunos datos que se piden en la instruccion, y
que no ha sido posible recoger cuando las circunstancias obli-

garon 4 suspender ¢l reconocimiento en primeros de diciembre
de 1842.

Ahora me ocuparé en dar & conocer todo lo que se ejecutd Reeomrimicnto
desde que fui nombrado para dicho reconocimiento, por drden mesias prosrsnss.
de la Direccion general de 19 de agosto del mismo aito. En es-
tacion fan avanzada no era posible disponer todos los medios
que requieren estos trabajos, sin malograr los meses de setiem-
bre, octubre y parte de noviembre en que podian ejecutarse las
operaciones mas importantes, porque si la otofiada no se ade-
lantaba, las aguas bajas de estos meses eran las mas seguras.
Asi, tan luego como se adquirieron los medios mas indispensa-
bles, me puse en camino para Coérdoba, donde llegué el 3 de
setiembre siguiente, acompanado de los ingenieros D. Joaquin
Nuiiez de Prado y D. Alejandro de Olavarria, destinados 4 aque-
Ha provincia. Al punto me avisté con el Sr. jefe politico, D. Angel
Iznardi, 4 fin de que se sirviese dar las drdenes convenientes, y
tan pronto como hice los oportunos reconocimientos en aquellas
inmediaciones para la uniformidad de los trabajos, sali para Se-
villa, adonde llegué el 8. Despues de arreglar con el Sr. jefe
politico, D. Francisco Moreno, la expedicion de 6rdenes para los
pueblos, me puse en camino para Pefiaflor, acompaiiado del in-
geniero D. Valentin del Rio, por no haberse presentado el otro
ingeniero que se destino a la provincia de Sevilla.

En este viaje seguimos el curso del rio muy detenidamente, esuncimiens
con el fin de establecer Ias marcas 4 que debia referirse el sefia- rsument e sgsss
lamiento de aguas, del propio modo que los ingenieros de la
provincia de Cérdoba trabajaban en igual operacion, combinada
de manera que todos concurriésemos al citado pueblo de Pefia-
flor el 19 de setiembre en la noche. Con efecto, asi se verificd;

y despues de conferenciar sobre el mejor érden y enlace de los
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trabajos, se procedié el dia 20 & determinar la superficie de las
aguas bajas con relacion 4 las marcas establecidas, cuya opera-
cion se concluyd en el dia siguiente 21, sin que hubiese ocurrido
en este pequeno intervalo ningun accidente capar de procucir
alteracion notable. En todo ¢l mes de setiembre y una parte de
octubre las aguas permanecieron en el estado de bajas, aun
algomas que otros afios, por lasequia de la estacion. Es cierto que
por los molinos podia alterarse parcialmente esie estado, pero
en tiempo de escasez de aguas, estd en el interds de estos propie-
tarios sostener -la. molienda, reduciéndola al caudal del rio sin
malgastar intitilmente el remanso de las presas.

i Antes de practicar la operacion que acabo de f’lesvribit, Si

ee coraoba y Suvita. - (leterming el nivel de las aguas en los puentes de Cordoba v
Sevilla, el dia 13, refiriéndolos &4 puntos fijos que pudiesen
servir para enconfrarlos en cualquier tiempo, v lambien de
puntos de partida y arribada en la nivelacion que debia practi-
carse.

Ll puente de Gordoba tienc solado y radier mas elevado que el
lecho del rio, formando como una presa que rebalsa las agnas
en una tabla bien extensa que bafia la muralla de la cindad; el
agua pasa por las descomposiciones del solado que hay debajo
de_algunos arcos, y & corta distancia del puente ynelven & estar
contenidas por la presa de los cuatro molinos en una balsa de
aguas tranquilas cuyo nivel se presenta bhien perfecto, pero que
varia con las aguas que afluyen y el ndmero de piedras Gue mtie-
Ien de los expresados molinos, Reconoeido el local , parecis el
paraj.e mas conveniente para referir el nivel de las aguas, la ex-
tremidad de 1a porcion de muro en ala de Ia derecha que se con-
serva unido al puente del lado de la ciudad en que arranca ¢l
p.retil. Alli se encontré que la distancia de la arvista superior al
n‘1ve1 de las aguas era de treinta y dos pids, el cual estaba infe-
rior 4 la cresta de la presa, tres piés.

. Como_ en el puente de barcas de Sevilla el rio est4 sujeto 4 la
influencia de las mareas, fué preciso indagar Ia hora de mnedia
marea, como un nivel fijo comun 4 todas ¢ independiente de las
yarlaciones que sufre en las altas ¥ bajas, con relacion 4 los cuar-
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tos de luna. Se tomaron informes para averiguar la regla que
los marinos seguian para determinar cl retardo con que se
verificaba en Sevilla Ja plea y baja mar, respeclo 4 la ta-
bla calculada para el puerto de Céddiz, y se encontrd, que
cambiando su plea mar en baja mar y viceversa, afiadiendo
treinta minutos se teniala hora de baja y plea mar en Se-
villa, con cuyo dato fué facil averiguar la hora del nivel me-
dio para un dia determinado. Asi se halld para el dia 135 a
las doce y cuarenta y cuatro minutos de la nfanana, en cuya
hora precisa se sefiald el nivel del agua en el borde de la za-
pata del estribo izquierdo, y se encontré que este punto es-
taba mas bajo que el plano superior del cordon ¢ moldura de
coronamiento , 14,14 piés.

Segun las observaciones hechas hasta el dia en la porcion de
rio comprendida entre Sevilla y Alcalé del Rio, las mareas se re-
tardan todavia al llegar 4 este pueblo hora y media mas que en
el puénte de dicha ciudad; la regla que se observa para puntos
intermedios, es la retardacion de una hora por diez millas mari-
nas, que cada una es la tercera parte de la legua de veinte al
grado 6 de diez y nueve mil ochocientos setenta y cinco piés :
como el reconocimiento no ha podido extenderse & la parte de
rio sujeta 4 la influencia de las mareas , no ha sido posible com-
probar la exactitad de esta regla.

Para situar las marecas, se separ6 la parte del rio sujeta 4 lain-
fluencia de las mareas, que se extiende hasta Aleald del Rio: en
la barca de este pueblo se establecid la primera, y desde aqui
4 Coérdoba se colocaron ciento treinta y tres para tomar igual
ntumero de secciones trasversales; hasta la confrontacion del
cortijo de Pedro Espiga se levantaron ciento veinte y seis, no
habiéndose podido dar las siete restantes por el estado en (ue
se encontraba el rio. _

Concluidas las secciones, sondas y nivelacion de la provincia
de Cérdoba, se unen con las de la provincia de Sevilla sin inter-
rupeion, hasta el principio de la chorrera de los Gaiuelos, en

que se suspendié el trabajo, en unalinea de rio de veinte y nue-
3

Regla prictica
para
aeriguar la regardugion
de Lis mareas.

Numero de marens
¥ secciones
teasversales, extengion
de) reconocimiento
¥ causas gue
ohilgarnn A saspendes
la conciasion,
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ve leguas quince mil cuatrocientos tres piés, & partir desde el
puente de Cordoba. o

En 26 de setiembre volvi & Sevilla para pasar en comision a
Lorca, quedando los ingenieros en las provincias de Cérdob.a
vy Sevilla, ocupados en sus respectivas operaciones, que contl-
nuaron sin interrupeion hasta que el temporal de 29 de octubre
obligd 4 suspenderlas : el rio experimentd considerable altera-
cion en sus aguas; casi todos los terrenos contiguos 4 las mar-
genes se pusiefon impracticables, tanto por las lluvias , cuanto
porque al punto los labradores empezaron 4 labrar las tierras.
I.a suspension duro hasta el 10 de noviembre, en que las aguas
volvieron & aproximarse al estado de bajas y & mejorar las mar-
genes, que desde entonees empezaron & dificultar lag operacio-
nes. El tiempo de la suspension no fué perdido , porque los in-
genicros tenian necesidad de ordenar los datos recogidos sin
descanso sobre cl terreno, temiendo con fundamento la proxi-
midad de Jas lluvias.

A mi regreso de Lorca, en mediados de noviembre, volvi al
rio para enterarme del estado de los trabajos: visité los de la
provincia de Sevilla, ¢ hice concurrir 4 Pefiaflor los ingenieros
de la provincia de Cérdoba, en fines del mismo mes, para seguir
hasta las inmediaciones de esta ciudad, como en efecto se verifi-
co. En primeros de diciembre volvieron las lluvias de tal modo,
que el transito hasta por los camines se hacia imposible; lo mis-
o sucedia con las operaciones en el rio, que en pocos dias tomé
aguas superiores 4 las altas; y como no debia esperarse saliese
de este estado en algunos meses, aunque experimentase peque-
nas variaciones, resolvi suspender el reconocimiento sobre el
terreno, disponiendo que los ingenicros se retirasen 4 sus capi-
tales para ordenar los datos tomados en esta segunda temporada,
v en seguida pasasen 4 sus destinos.

El estado siguiente contiene todos los datos recogidos en el re-
conocimiento. Se ha preferido presentarlos por este medio, como
elmas c}uro, porque agrupa los que tienen inmediata relaci,on con
un paraje determinado. Las tablas, chorreras, vados y presas se
numeran por su orden en el sentido de Ia corriente, dando 4 co-
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nocer su extension, las sondas tomadas sobre el thalweg, la velo-
cidad en la superficie, la latitud de las secciones, sus distancias
y desnivel : se describe el thalweg en términos de que se pueda
formar una idea bastante aproximada de su curso y movimientos
sin necesidad de tener 4 la vista los planos detallados en grande
escala; y por iltimo, se expresa la calidad y circunstancias de las
mirgenes y fondo, con las particularidades de cada sitio ().

{a) Los numeros del siguicute estado ro vesenton pics ¥ fus fracciones expresadus on con-
] p A {
tésimas.
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! g NOMBRES NCNERODE | g S 5oy H SONDAS N
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El punto de partida es ;.
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1;Presa de tos Cuatro Mo x| derec?, i
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a Presa del Moline de Pa- 2370/ id. 1{ 298 !§
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1.988] id. 2| 193 i
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1.053] 0,64
5. Tabla de la Alameda del X 03 '?
Obispo. 1 8.430;izq" 5| 247] 0,35 - 8,17 — 8,85~ 40,74 :
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ENTRE CORDOBA Y SEVILLA.

DESCRIPCION DEL THALWEG.

I 5. Al principiode csta tabla ef thalweg va contiguo i la orilta de-
freha, de laque se separa unos 40 & B0 pids, dejando i la lmuicrda
Ls cualro quintas parles proximamente de 1a anchura del rio; pevo
"los mit pics hace unainfiexion formando una pequeia curva conve-
a hacia la izquierda, y siguc en linen recta por medio det cance
tros tres mil ochocientos pi€s; al cabo de los cusles hace, como ol
Iveo del rio, una sinuosidad gue principia con su couvexidad hicia
1 orilla izquierda, ucercindose 4 esta enel vérlice de la CUrYVa
i una tercera parte de la lalitud comprendida entre las lincas
le bujas nguas, ¥ continha casi por en medio basta la presa de Casi-
as, Irazando dules 4 [ distaweia de 00 pids olra curva gue vuelve
& convexidad haeia la derecha,

NATURALEZA Y CIRCUNSTANCIAS
DE LAS MARGENES Y FONDO, CON LAS PARTICULARIDADES
DE CADA SITI0.

Formada de emparrillado ¥ piedra perdida con estacas.

Fdem, [

Note. No se describe ka parte del rig comprendida entre el puntn
de partida y 1a seceion 3. en que empieza la tabla de Ia Alameda del
Obispo, porque las presas ¥ la mucha pendiente del rio praducen
grande irvegularidad en ¢l dlveo; 4 pesar de esto las longitudes se
han escrito en 2 columna correspondjeute.

La mirgen fzquierda es esearpada entre 33 y 40 pids de ajtura , y
la derecha esta cubierta por las plantaciones de la slameda del Obis-
po_en casi doda la exlension de la tabla ; pero hicia el final la f-
quierda estd muy poeo elevada v poblada de tarajes, ¥ Ia derecha,
dunque sin plantaciones, conlinaa escarpada. Desde el principio
hasta los dos tercios de la tabla el fonde es de légano 6 légameo (1)
4 la izquierda, y de cascajo & |a derecha. Despues es a la inversa,
Iégame 4 la derecha v cascajo a la izquierda,

En esta tabla desemboean por la orilly izquicrda lgs arroyos llama- 1
das de la Miel y del Tesorillo: ambos de poca cousideracion y que
apéuas llevan agua en el verano.

{1y omus adapuwlde las palabeas 16 v Y Mo cama sindnintes
mos haucos 6 eapas s, Comine MSU nayer parte de greda,
i, i los guales Wnoan en el § ois tganos.

¥oarena
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humeracion,

b
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NOMBRLS NUMERGDE | | = , R : SONDAS i
= z L E i EF - = L]
DE LAS TADLAS, CUORRERAS, IR : Polsr|it i: F EX EL THALWEC, 3 i
VABOS Y PRESAS. R = - - T 2 :
EEgE
= :_: ; o _—.-: é =
Suma anlerior, . . . 15.172 12,3621 18.74 :
3
Presa del Molino de Cusi- - :
lus. oo 0oL 5] izt 8,57
1.446, 9.48
Chorrera de Casillas, i 1.046 |derec.® 120| 202 2,08 — 1,42 209
10 702 500 — 158~ 2,00 3
Tabla de la barranca de
Casillas. 2 500 id. 0,86) 2.250| 0.87) 5,00 — 747— 992 1955
10,33 — 12,33 1 ’%u
T
i
Chorrera de las Fugnteci-
Nas del Aicaide. 2 8,182} 4. 11 i§6 2,335 cox| o ogl 400 — 3,08 2,95 .!.
12 | 262! 9.g5| <923} VS o g8 g7y I
15 | asst [ 1.580] 1.48[ 2308 — 200~ 32 ol
oo s.ost| 158 258 — 508 L0 |
14 257 Rt B I S 408 | Pe
2,35 — 3,58— 2,87 u
2,50 ¢
Tabla del Solo de las tor- _
miguitas, D 1.200; ig. 0,87 o.454] 093
7,08
24,500 25.468) 52,63




ENTGE CORDODA Y SEVILLA. a3
\-__
¢ NATURALEZA Y CIRCUNSTANCIAS
3 : DESCRIPCION DEL THALMWEG, DE LAS MARGENES Y FONDO, CON LAS PARTICULARIDADES
DE CADA SIT10.
i

# . . :
"L H. Enestachaorrera ol thalwes va por medio de fa lattud (ne pre-
an fa superlficie de fas agoas bajas.
|
k
;

w6, Adqui el thalwes, Io misme que ol $iveo
‘maque pequeno nuy violento, convexo hicia la izauierda, 4 euya
willa se aproxina en tieminos de desvisyse muy poco y casi confun-
lirse con la proyeccion de la linea de bajos aguas.

8

el vin, forma nn lorao,

'
|

7. Alprincipio valo mismo que anteriormente, pero desviindase
lgo mas de fa yzquiords , hasta gne 4 wnos mil pics Toma va el me-
ie el cauce y contina agi ofros tanlos, al exbo de los ensdes se en-
| Ruentra un islole que divide al vio en dos brazos, v ¢l thalweg se di-

ge por el de la izquierda , signiendo Ja curvatnra de las mirgenes,
uet es convexa hicia fa derecha, east sin inclinarse 8 una mas que
alra.

s brazos; v el thalweg va por el de la devecha , contivnando des-
LEs east por en medio de L latitned comprenditla entre las lineas de
pius aguas,

’408. Al principio de esta fahla bay dos isloles que dividen ol vio en

e

Sobre esta presa ostd el moline harinero 1lamade de Casillas. Su
conslenecion es de emparrillado v piedra perdida.

Amlas mirgenes son hajas:
iy s0 cncnentran cublertas de larajes.

Todo cf tonds es de caseajo, ¥ hay en ¢l varios alerramientos ¥ 20-
cavacioues producidos por la caida de aguas del molivo de Ca-
sillas.

Ia forman pedregales, cascajoy ave-

Laamdfirgen devecha es baja: la forma una cascajera eubierta deta-
rajes. Laizquicrda s escarpada entre 120 ¥ 140 pids de altura.

Casi todo ¢l fondo es de légano, exeepto una pequeita parte hicia
la orilla deceching, que es de cascujo,

A este paraje e hemos dado el pombre de tabla porque asi le 1a-
man Jos priciicos del pais; pero como se ve por los dalus gue de clia
liemos tomade , es e muy poca consideracion ; ¥ en altas aguas apé-
nlns se distivgue de la chorrera, & no ser por su mayor profun-
didad.

Ambas margenes son esearpadas 12 devecha ontre 20 y 30 pids de
allra, ¥ la izquierda cntre 45 y 201 Eo esla Gllima hay varios trezos
cubicrtos de lursjes.

Totlo ¢l foudo es de 1émano.

Hemos comprendido agui una poreion de chiorreras que se suceden
unas i olras; aunque cn aigunos silios va el agua algo entablada.

La miérgen izquicrda es baja ¥ cobierta de tarajes, y 1a derechia
escurpada culre 23 ¥ 30 pics de altura.

Laomitad del fondo hicia la desecha es de Nézano y Ta otra mitad
cs de cascajo. Anles de esta tabla Lay dos isloles gue dividen el rio
en 1res hrazos, de los cusles el mayoer es de unos 2440 pics de large
y 10 de ancho, y s méxima profandidad de 3 a 4 pids,
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NOMBRES

DE LAS TABLAS , CHORRERAS,

YADGS Y PRESAS,

Sumas anteriores. . .

Chorrerade la Carnicera.

Tabla del Hoyo de la cal-
dela.

Yado del Lavadero.

3|Tabla de la Cumbre o del

Lavadero.

Chorrera del Lavadero 6
de la Cumbre,

Tabla de Ips Leganares
de la Reina.

i para la

MArger que

Desnivel.

NXUMERD DE =

24450

5 1.571

4 3.000
! 300

B 2,786
1 640

6 7.100
39.387

id.

izg.®

derec.”

idem.

17

18

19
20

obre Ta li-

176

180

S0XDAS

EN EL THALWEG.

Fe| 2 2
23,468 52,65
5,35
871 1,07
0,79
3.000] 1,28
2,00
2786 2,74
882 1,53
I 2,85
0,93
3.500
3,700 2,24
40.207] 41,48

12,00 — 5,79 — 7,67
9,00 — .),08

1,58 — 1,25 — 0,85
7,00 — 6,80 — 7,75
8,00 — 7,75 — 6,85
5,92 — 6,58 — 5,00
7,00 — 3,00

2,92 — 1,85 — 2,00
3,00 — 1,75 — 1,00
4,83 — 4,95 — 6.08
6,00 -— 700 — 442
5,30 — 473 — 6,7
5,67 — 4,00 — 5.8
2,25 — 4,00 — 4,35

7,00 — 553 — 458

H 4:. — 10 08 —17 ,00
16,03

O3 —
42 —
25—

92

19 == b9
e
[ SR )

250 — 1.3
1,92 — 3
295 — 1
900—— 1,

8,00 — 435 — 0.8
"’00—1"08— 9’0
“’50—1300——138.3
13,73 — 14, 13—1700
9[]0“18,03-—1647

Maximy.

13

17,00

19,6

=

18
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DESCRIPCION DEL THALWEG.

NATURALEZA Y CIRCUNSTANCIAS

DE LAS MARGENES Y FONDQ, CON LAS PARTICCLARIDADES
DE CADA SITIO.

'y En esta chorrera va tambien e} thatweg pos enmedio, lo mis-
igpue al final de iy tabla anterior.

‘B Aquise aproxima i 13 orilla izquierda dejando proximamente
42 la derecha los dos tercios de ka latitd det dlveo; y lo mismo
este, va casi en linea recta.

D,g&l- .Codntinﬁa con la misma direccion, desviandose algo de la ori-
pquicrda.

2. Vapor enmedio de la anchura comprendida enlre las lineas
bijas aguas.
|

5. Sigue to mismo.
)

4. Aungue a) principio de esla tabla va el thalweg sin inclinarse
4 una orilla que & otra, luego, hacia la mitad de su longilud, se
‘Pxima algo a la jzquierda, formando, como el Alveo del rio, una
ko convexa segun esta orilla, y conlinia despoes del mismo mo-
jfue auleriormente, casi en linea recla,

Al principio la margen derecha es bam ¥ cabierta de tarajes, ¥
luepo escarpuda, La trguierds tiene de 39 4 40 piés de situra,
El fondo es de eascujo ¥ arena.

La mirgen izquierda 12 forma un tarajk sobre Eeireno bastante ha-
jos ¥ la derecha estd plantada de dlumos ¥ Hene un escarpe de 30 a
40 piés de altura,

El fondo es, dla derechia de légane, ¥ de cascajo a la izquierda,
por mitad.

Las mirgenes son 1o misma que §as de la tabla anterior, ¥ el fondo
de cascajo.

Ambas margenes son escarpadas @ en la derecha hay slganos dr-
holes.

Desde el principio hasta la witad de la tabla, el fondo es de cas-
cajo; despues bay léganos de media tabla bidcia la izquicrda, ¥ cas-
¢ajo 4 la dexecha.

Continjan las mismas mirgenes y el mismo fondo.

Ambas margenes son escarpadas entre 40 y 50 pids de alturas la
derecha defendida por los sotes del Lavadere y de Majaneque, yla
izquierda coronada por los elivares y Lierras del Cortijo de la Reina.
Hacia Ja derecha el fondo es de caseaje, y de légano & la izquierda,
por milad.

=
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Nnmeracion,

wJ

NOMBRES

YADOS Y PRESAS.

Sumas anteriores. .

5iChorrera de los Brazos de

la Alegria,

Tabla del Cambullon de
Majaneque.

Chorrera del Cambullon de
Majanegue.

Tabla de Ja Apgostura de
Majaneque.

Vado de Ta Angostura de
Majaneque.

Tabla de 1a Reina,

DE LAS TABLAS, CHORRERAS, ]

besnive!,

Longilud,

)
L
=

-3

[ R3]
[

40.207; 41,46

oy

2.481

3,051

<%
[
|5

6.4G0

4.875

Q —— . 8
A7 — 138 — 1,00| 23] 35

T

= ’u,
: :
| 3 SONDAS .
; g @ gl
E 5 IN EL THALWEG. K
= 2 M
£ ]
E] E
2 z
""'--{__,

el

4,00 ~ A,gg_ 5,38 A6

6.50 — 7,00 — 592i, | o

6,53 — 6,00 — 600 T/ 4L

7,00 — 5,73 ;
2,02

3,67 — 2,03 9755 . A

200 s 0| B ?,ejgs
1,26

8,00 — 7,35 ~ .00 3

E"?S— 7’35_' 8,00

25— 8,08 — 6,75 .
052 .42 — K5 — g S0 F

8,08 — 7,75 — 5,9

5,95 — 7,75 — 8,00

iEt

1'100_' 0,92— s 59

1,92 — 9,00 — }E’g 2,00] (os
4,39

6,92 — 15,58 — 6,92
15,58 — 12,75 — 12,50
10,00 — 15,55 — 14,42

=
4
i

24,00 — 19,35 _ 47,00
18,92 — 15,55 — 16,00
21,17 — 95,58

e
C

16,00 —_ '2[},75 _— 92’00 2“,00 Gh hT
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"
: NATURALEZA Y CIRCUNSTANCIAS
; DESCRIPCION DEL THALWEG. 'DE LAS MARGENES Y FONDO, CON LAS PARTICULARIDADES
!; DE CADA SITIO.

fi Iﬂ"i- Lo esta chorrera hay wn islote que divide el rio en dos brazos,
el thulwey va pur medie del de 1s izquierda.

16, Se pronuncia algo mas 1a curva del thalweg, para formar un
JEUo coneave huein o fzquierda, y va casi igusdmente distunte Jde
's dos linvas de bajas aguus.

)

g 47, Aqui tanto para elthalweg como para el dlveo, esti ¢ vérlice
’&ﬂ.l lorio que concluye en la tabla siguicule, y aguel no se incling
@8 a un lado gue & otro.

18. Continta lo mismo.

i 1. Seineling hiciala derecha dejando 4 1a izquierda los dos Lor-
Wios Je 1a latilud del Aveo.

20. Yuelve elrio i formar una curva convexa h
tel thalweg siguiénidela se
a conclusi

6 acercars

} deia la jzquierda,
aproxima mucho 4 esta orilla , exceplo
o de I tabia | 1a cual lo es tambicn del torno » (qUE pasa
e mas & la derecha.

Las mismas margenes que las de la bl anterior ¥ el fondo de
cascujo,

La mérgen izquierda es baja y cubierta de tarajes, y la derecha
esti defendida por plantaciones.

LY fondo es de féganos hacia la derecla ¥ de cascajo 4 la iz-
quicrda.

Siguen las mismas margenes, ¥ el fondo ¢s de cascajo,

Un larajal sobre lerreno hastante bajo forma la miargen izquier-
da. La derecha tiene un escarpe de 35 a 40 pics de altara,

La witad del fundo hicia la derecha ¢s de léganos ¥ 1a otra mitad
de casceajo.

Ambas margenes son bajas, ¥ estin cubiertas detarajes. El fondo
es todo de cascajo.

Iacia el medio de este vado bhay un islote que tiene 30 piés de
fargo, 5 de altura y 50 de mixima anchura.

La mirgen derecha es haja, ¥ Vinda con el soto de Majaneque. La
izgquierda escarpada entre 60 y 70 piés de allura,

Al priucipio ¢l fondo es de lima béacia la izquierda, y de cascajo 4
la derecha.




RECONQCIMIENTO DEL RIQ

GUADALQUIVIR

NOMBRES

Notonetus tay,

YADOS ¥ PRESAS,

DE LAS TABLAS, CHORRER!S,

Samas anteriores,

21 Vado de 1o Conchucela,

232, Tabla del Ramblazo.

[ 2]
[

3|Chorrera de la Veguilla.

24| Tabla de 13 Veguilla,

Ehorrera de Ta Barranca de
Rojus.

Tabla de las Barraneas de
Rojas,

10

SUMERO DE

R |

34,257
200 deree.®

7.8000 id. 26

2,300} id. a7

1,700/ id 28

2,800 id.

10.106] id. 29
30
3

—

70.343

204

a0
100

208

G
o B )
=

ol

0,04

0,94

4,00

sCorivues

G marens.

Distangia ent

Desnivel entre seeciones.

57.626

[=1]
-7
o
-1

4.800

2,123
4.400

o
cA
o
[=]

53,

——
[es]

o
.
-1

1,16

80.08%

63,01

SONDAS ,
EN EL THALWEG, S
e
3,00 — 1,00 — 2,00l
10,00 it
12,25 — 9,42 — 14,00 93
1033—1142ﬁ 900 lag
7 97 — 7 00 —11 QE) Mnolglg
13,00 — 8,55 — 9,.99( i
10,42 — 11,00 — 1142
9,92 — 9,43 — 1200
12,00
p
580 ~ 1,92 — 5902 |ez
275 — 1,08 — 4,83 - oiom
253 — 1,92 — 2.00| **|op
2,58 — 183
3,00~ 5,92 — 3,73 2
4,00 — 4,58 — 5 58| 5% aro
5,00 — 5,93
2,50 — 5,00 — 2,92 2
5,55 — 1,92— 238f |
3,67 — 3,00 — 4,00] 428
425 — 1,92 408
10,33 — 9,00 — 7,67 2
9,92 — 547~ 575 Lk
950 — 6,58 — 7,67 e
3,73—- 10,00 — ago 8;'
5,00 — 8,85 — 9.67)y007| .
10,67 — 058 — 530 105 ¥u=
54T — 4,00 — 7.00 -
8,55 — 500 — 7.00
8,85 -~ 10,00 — 800
408 — 433 — 6,00
¥
13
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Sigue como al fipal de la tabla aterigr. Las mirgenes son idénticas 4 las anteriores, ¥ el fondo de cos-
caju.

€3, Se aproxima & la orilla derecha dejande hieis fa izquicrda las La mirgen izquierda es baja y cubierta de tarojes. La derecha
Jes cusrtas partes de Ta datitud del rio, Fetoer la primera media | escarpada entre 38 y 40 piés de wtura.

pla; pere luego se va desviando de Ta derechy, visiendo @ coo- La itad del fomdo tcia fa derecha es de léganos, ¥ 1a olra milad
‘|#ir sin aproximarse mas o una que 3 olra. de cuscsjo.

23, Aqui hay un islote que divide ¢l rio en dos brazos casiiguales | Ambas mérgenes son bajas ¢on tarajes § ¢l fondo de cascajo.
| o lo manifiesta la seccion dividida en dos paries, ¥ elibalweg va
S el de la derecha.

24, Va por enmedio, siguiendo ¢l gran torno que cn este paraje Siguen las mismas muirgenes, ¥ la mitad del fondo 4 1a derccha es
|aria el rio. de legano, ¥ Ta olra milad de cascujo.

F93. Lo mismo {ue anleriormente, Al principio las mirgenes son como 128 anteriores: pero desde que
‘ se enlra en las barrincas , ka izquierda liene un escarpe de mas de
250 piés de altura,

El fondo es tode de tégamo.

{98, Lnlaprimera mitad se acerca una tercera parle de Ia latitud Continttan a1 principio fas mismas margenes que s de la chorre-
i la otitia jzquierda, velvierdo, 1o mismo que el alveo, violenla- | ra anterier. Despues Ly izquiceda es haja, y linda con el solo de Rojas,
peile su convexidad en este seatido; luego continia desviandose | v la derecha escarpada y defendida por plantaciones.

gualmente de las dos lineas de bajas agnas , para formar olvo LOrHo Hasta la seccion 30, ¢f fondo es de legano 4 la izquierda, y ecas-

T sentido iaverso, y ol fuad se aproxima mas @ la mirgen iz- | cajo 4 la derecha: luego es & la inversa.
ierda. Lsta tabla esla interrampida por dos ehorreras ; pero sont de poca

consideracion ¥ por eso no se bace mencion de ellas.

e g




RECONOCIMIENTO DEL RIQ GUADALQUIVIR

: NOMBRES I N A SOXDAS ;
i E EE | 2 E EE | g z
I InE LAS TABLAS, CTIORRERAS, 3 $E | - S EN EL THALWEG. K
% VADOS Y PRESAS, - g g E : H
2 Eo|3 fEE) 2 .
Sumas anieriores. . T0.345 80.069] 65,01
Vade de Carneriles. 5 K 32§ Bh01 2,33 6,87 — 4,00 — 3,58
ado de Carneriles 4 500 |derec o 20 5:09__ 1”99_ 29| 6
1,35 — 1,00
2.460| 0.49
28 Tnhhr Sfle Slala-LagarLos ¥ - 15.08 — 10.00 — 1155
del Solitlo. 13 T7.4600 i 35 | 300] .09 15,08 .— 10,00 — 11,
! 10 0, _ 16,00 — 14,42 — 9,83
B350 0,72] 835 10,17 — 8,00 i
34| 3712 20042 — 24,00 — 25,50 2490
90,00 — 17,42 — 16,33
13,00 — 43,25 — 8,83
12,73
. 3.683] 0,97
29| Clicrrera del Sotillo, 9 1000 id. 5,42 3,00 — 2,00 — 4,08
1,53 5
50;Tabla de los Gorvasales. g4 11.004] 14 85 | 950 22,00 — 19,53 — 46,00
. 17,42 — 14,00 — 10,83
117] 3.3000 0,84/12:35 — 15,00 — 838
- 550 — 7,00~ 6,42
56 | 543 ) 800 — 492— 7,33/
] ATI00 2,83| 7567 — 550 — 8,00
37 | 2907 9,33 — 5,42 — 7,00
500 — 4,92 — 6,58
833 — 547
1 Cll_lprl'et'a del Cortijo de Ju
orte. o 500 id. 3551 2,60] 500 — 1,02 — 2,3
1,00 54
52| Tabla de los Trances. 5 . -
is 4.570; jd. 38 1 200 0,09 11,42 — 9,53 —10,00
7,00 — 6,42 — B,00{114
1750 g7 — 38|
5 _—
s 1875 1g5) PO TO0— 685
31Vado de las Cahas. 9 .
’ 200; id. 2,92 5,00~ 2,78 — 4,33 5l
1,85 — 3,00 — 1,33] *°°
104,577 105.013] 75,24







